
Kluczowe zmiany produktowe
GT-R 2011



Wszystkie zmiany dokonane w nowym modelu są wynikiem prac nad poprawą osiągów 
samochodu. Projektantom Nissana GT-R zawsze przyświeca motto “Treść ponad formą” – innymi 
słowy, ważniejsze jest to, co dany element / część może zrobić, a nie jak wygląda.  

Oczywiście, zmianie uległy także te elementy, na których wykonanie zwracali uwagę nasi Klienci. 
Ich komentarze były brane pod uwagę i wprowadzane do finalnego produktu.

GT-R 2011
Szczegółowe zmiany – stylistyka



GT-R 2011
Przegląd zmian

1. Poprawa osiągów poprzez:
Zwiększenie mocy silnika
Poprawa aerodynamiki i siły docisku
Poprawa chłodzenia
Poprawa układu hamulcowego
Poprawa właściwości jezdnych
Zmiany stylistyczne

2. Dopracowanie wnętrza

3. Obniżenie wpływu samochodu na środowisko



Poprawione osiągi:
Moc podniesiona do 530KM @ 6,400 z 485 PS @ 6,400 (+9%)
Moment obrotowy podniesiony do 612 Nm @ 3,200 – 6,000 z 588 
Nm @ 3,200 – 5,200 (+4 %)
Współczynnik cd poniżej 0.27
Siła docisku zwiększona o 15%
Przednie tarcze hamulcowe zwiększone o 10mm do 390mm
Wprowadzenie programu wspomagania startu w trybie R
Przeprogramowany rozdział momentu obrotowego 

Poprawione chłodzenie:
Poprawione przepływy powietrza dookoła i pod samochodem 
przyśpieszające chłodzenie
Zwiększony przepływ cieczy chłodzącej
Zwiększona ilość powietrza wpadającego do komory silnika dzięki 
powiększonemu wlotowi przedniemu
Poprawione wyprowadzanie ciepłego powietrza z przodu dzięki 
zmianom w przednich nadkolach
Poprawione wyprowadzanie ciepłego powietrza z tyłu dzięki 
zmianom tylnego dyfuzora i tylnego zderzaka

GT-R 2011
Przegląd zmian



GT-R 2011
Przegląd zmian

Poprawa prowadzenia i komfortu jazdy:
Stabilizator z włókien węglowych w komorze silnika 
Przednie zawieszenie – zmodyfikowane amortyzatory oraz geometria 
Tylne zawieszenie – zmodyfikowana geometria 
Zmodyfikowane amortyzatory BILSTAIN DampTronic
Nowy wzór felg – lżejsze i sztywniejsze 
Nowy typ opon – nowy wzór oraz mieszanka 

Obniżenie wpływu samochodu na środowisko:
Wprowadzenie trybu “SAVE” (zastąpiony tryb “SNOW”)
Redukcja emisji CO2 do 279 g/100 km



Poprawa jakości i wykończenia wnętrza:
Nowy wzór przeszyć foteli w obu wersjach – specjalny wzór 
foteli RECARO dla wersji BLACK EDITION
Wykończenie włóknem węglowym konsoli centralnej 
Ciemniejsze wykończenie otoczenia klamek i dźwigni zmiany 
biegów 
Skórzana taśma do zamykania bagażnika
Zmodyfikowane przeszycia tapicerki dookoła ekranu 
wielofunkcyjnego wyświetlacza
Nowa pokrywa silnika w kolorze czerwonym
Magnezowe dźwigienki zmiany biegów (całe)
Dźwignia kierunkowskazów z funkcja 3-krotnego mignięcia 
po jednym dotknięciu
Chromowane wstawki na dźwigniach kierunkowskazów 
i wycieraczek 
Zharmonizowana kolorystyka elementów wykończenia w 
kolorze czarnym

GT-R 2011
Przegląd zmian Black Edition

Premium Edition



GT-R 2011
Przegląd zmian - WNĘTRZE



Zmiany stylistyczne
Powiększone wloty powietrza z przodu
Zmodyfikowany przedni spojler z dodatkowymi elementami
aerodynamicznymi
Światła do jazdy dziennej w technologii LED
Tylne światło przeciwmgłowe w technologii LED 
z przeprojektowywanym tylnym wylotem powietrza
Nowy wzór felg
Nowe kolory lakieru
Zmodyfikowana stylistyka tylnych lamp
Zmodyfikowany tylny dyfuzor z włókien węglowych
Dodatkowe wyloty powietrza w tylnym zderzaku
Zwiększona średnica końcówek układu wydechowego

GT-R 2011
Przegląd zmian

NIEBIESKI metalizowany NOWY CZARNY
metalizowany



Zmiany produktowe 
- dalsze szczegóły
GT-R 2011



GT-R 2011
Szczegółowe zmiany - SILNIKSILNIK

Cechy:
Poprawione parametry silnika osiągnięte głownie dzięki modyfikacjom ECM (Engine Control Module)
Zmiany w silniku (oprócz ECM):

Zmiana ciśnienia doładowania turbosprężarki
Zmodyfikowane czasy pracy zaworów
Zmodyfikowane parametry podawanej mieszanki powietrza i paliwa
Powiększony wlot powietrza
Katalizator o obniżonym ciśnieniu gazów wylotowych
Podniesienie poziomu maksymalnych obrotów silnika do 7100 obr./min 

Zalety modyfikacji - korzyści dla użytkownika:
Poprawione przyspieszenie (czas będzie podany w kolejnych miesiącach) i prędkość maksymalna 
(315km/h)
Obniżenie spalania oraz emisji CO2 
Zwiększony moment obrotowy pozwala na rzadszą zmianę biegów (poprawa elastyczności silnika)



Zmodyfikowany model otrzymuje pokrywę silnika w kolorze czerwonym, która…

GT-R 2011
Szczegółowe zmiany - SILNIK



… nawiązuje do osłony silnika z poprzedniego modelu R34 Skyline GT-R (czy nawet modelu Sunny GTi-R)

GT-R 2011
Szczegółowe zmiany - SILNIK

Pic supplied from Gaz



GT-R 2011
Szczegółowe zmiany – poprawa docisku osi przedniej

Cechy:
Dzięki zwiększeniu wlotów powietrza o około 
13%, więcej powietrza wpada do komory 
silnika [A].  Strumień tego powietrza jest 
następnie kierowany na dół przez przednie 
nadkola  [BR & BL] i tworzy  silniejszy efekty 
“przysysania do podłoża” w obszarze komory 
silnika [ά] – dzięki temu generuje wyższą siłę
docisku przedniej osi o około 10% przy 
prędkości 200km/h i około 15% przy 250 km/h.
Zwiększony przepływ powietrza wokół
chłodnicy
Zwiększona ilość powietrza chłodzącego 
wewnątrz nadkola i wokoło przednich 
hamulców

Zalety modyfikacji – korzyści dla użytkownika:
Zwiększona pewność prowadzenia podczas 
szybkiego pokonywania zakrętów
Poprawa chłodzenia silnika i hamulców



Cechy:
Nowe wyloty powietrza w tylnym zderzaku 

pozwalające na wyprowadzanie większej 
ilości powietrza z tylnych nadkoli i generujące 
siłę docisku tylnej osi wyższą o 10%  

Zalety modyfikacji – korzyści dla 
użytkownika

Zachowanie równowagi pomiędzy siłą
docisku przedniej i tylnej osi (płynne 
zachowanie samochodu)

Utrzymanie znakomitej stabilności 
samochodu przy dużych prędkościach 
i gwarancja pewności prowadzenia

GT-R 2011
Szczegółowe zmiany – poprawa docisku osi tylnej



GT-R 2011
Szczegółowe zmiany – poprawa aerodynamiki przodu

Cechy:
Zmiany aerodynamiczne w przednim zderzaku pozwalające na przeniesienie większej ilości powietrza 
na boki samochodu zamiast ponad samochodem

Zalety modyfikacji – korzyści dla użytkownika
Wyższa prędkość maksymalna
Obniżenie zużycie paliwa
GT-R jest już unikalnym super-samochodem gwarantującym znakomitą aerodynamikę (niski wskaźnik 
cd – siły aerodynamicznego unoszenia), jak również generującym dużą siłę docisku w zależności od 
prędkości. W normalnych warunkach oba parametry nie są porównywalne i samochody albo mają
wysoką prędkość maksymalną lub generują większą siłę docisku.



Cechy:
Tylny dyfuzor z włókien węglowych został

przedłużony  
Dzięki temu zabiegowi, strumień powietrza 

spod samochodu i znad samochodu 
mieszają się dalej od samochodu 

Zalety modyfikacji – korzyści dla 
użytkownika

Poprawa efektywności dyfuzora:
Strumień powietrza pod podłogą [D]

zwiększa się poprawiając chłodzenie
Obszar zasysania powietrza [β]

przenosi się dalej od samochodu 
obniżając działanie siły 
aerodynamicznego unoszenia osi tylnej

GT-R 2011
Szczegółowe zmiany – poprawa aerodynamiki tyłu



GT-R pozostaje nie tylko jednym z najbardziej aerodynamicznych samochodów sportowych, ale 
jednym z najbardziej aerodynamicznych samochodów dostępnych na rynku!

GT-R 2011
Szczegółowe zmiany – współczynnik CD

Wskaźnik siły aerodynamicznego unoszenia (cd)

Lift 



Cechy:
Dodatkowe kanały wylotowe w tylnym zderzaku oraz poszerzony 
tylny wylot powietrza umożliwiają łatwiejsze wyprowadzanie 
gorącego powietrza i chłodzenie tylnych elementów układów 
napędowego, wydechowego i hamulcowego
Efektywność chłodzenia skrzyni biegów została poprawiona bez 
potrzeby zwiększania chłodnicy oleju skrzyni biegów. Miska 
olejowa została zmodyfikowana, aby lepiej radzić sobie z 
przeciążeniami działającymi podczas jazdy torowej,
Kanały NACA w przedniej części płyty pod silnikiem poprawiają
chłodzenie skrzyni biegów.

Zalety modyfikacji – korzyści dla użytkownika:
Zmniejszenie temperatury pracy układów znajdujących się z tyłu 
samochodu
Zmniejszenie temperatury w bagażniku podczas szybkiej jazdy

GT-R 2011
Szczegółowe zmiany – chłodzenie (1)



Cechy:
Dodatkowe kanały NACA w części 

przedniej paneli pod podwoziem
gwarantujące dodatkowe możliwości 
chłodzenia wnętrza kabiny w 
szczególności otoczenia uchwytów na 
napoje w konsoli centralnej.

Zalety modyfikacji – korzyści dla 
użytkownika:

Obniżenie nagrzewania elementów 
kabiny pasażerskiej

Obniżenie obciążenia układu 
klimatyzacji

GT-R 2011
Szczegółowe zmiany – chłodzenie (2)



Cechy:
Zwiększona średnica przednich tarcz hamulcowych (+10mm do 390 mm)
Zmodyfikowany wzór tarcz hamulcowych
Zmodyfikowane rozdział siły hamowania przy użyciu ESP

Zalety modyfikacji – korzyści dla użytkownika:
Większa powierzchnia hamowania tarcz gwarantująca mniejszy efekty 
pogarszania się pracy hamulców przy częstym hamowaniu (tzw. fading)
Poprawa stabilności szczególnie tyłu auta podczas silnego hamowania

GT-R 2011
Szczegółowe zmiany – układ hamulcowy



Wprowadzony zostaje pełny program wspomagania startu w trybie R przy zachowaniu włączonego ESP. 

Kluczowe elementy systemu, które muszą być komunikowane poprawnie:

Użycie systemu jest w pełni chronione przez gwarancje Nissana
Informacja o systemie będzie komunikowana wszystkimi kanałami (książka gwarancyjna czy instrukcja 

obsługi, a także materiały prasowe czy szkoleniowe)
System nie będzie nazwany “Launch control”. Poprawna nazwa będzie podana w późniejszym terminie. 

Prosimy o respektowanie używania tej nazwy, jak tylko zostanie potwierdzona. 
System nie jest gwarancją osiągnięcia komunikowanego poziomu przyspieszenia – jest wiele czynników 

zewnętrznych (np. pogoda) lub wewnętrznych (stan techniczny samochodu), które będą miały wpływ na 
osiągnięte wyniki

System jest kontrolowany przez system ESP w trakcie aktywowanego trybu R
Aktywowanie systemu automatycznie kontroluje parametry silnika, skrzyni biegów i systemu kontroli 

trakcji
System może być użyty w trybie manualnym i automatycznym skrzyni biegów 
System posiada kilka wbudowanych parametrów, które mogą go wyłączyć lub uniemożliwić użycie w 

danej sytuacji
Obroty silnika zostały ustalone na poziomie około 4000 obr./min.
Sysłem nie może być zainstalowany w poprzednich generacjach modelu

GT-R 2011
Szczegółowe zmiany – Tryb “R” (przyspieszenie)



Aktywacja systemu:
1. Podczas postoju samochodu należy przełączyć przycisk na Tryb “R”
2. Następnie należy wcisnąć i trzymać wciśnięty pedał hamulca
3. Szybko wycisnąć pedał przyspieszenia do maksimum – obroty silnika zostaną automatycznie ustalone 

na poziomie około 4000 obr./min
4. W ciągu 3 sekund należy zwolnić pedał przyspieszenia.

WAŻNE: 
W celu ochrony podzespołów układu napędowego system może być użyty do 4 razy po kolei, 
zanim zapali się kontrolka ostrzegawcza przegrzania skrzyni biegów 
System nie może być użyty podczas zapalonej kontrolki – moc silnika będzie ograniczona
Przejazd ok. 2 km z prędkościami 60-80km/h na 6-tym biegu lub pozostawienie samochodu 
zaparkowanego pozwolą na obniżenie temperatury skrzyni biegów poniżej 50 stopni oraz 
wyłączenie kontrolki i ponowną gotowość systemu do pracy
Dodatkowo system nie może być użyty, gdy temperatura oleju i płynów chłodzących silnika i 
skrzyni biegów jest zbyt wysoka lub zbyt niska.

Uwaga:
Używanie systemu tego typu w samochodach szczególnie wyposażonych w napęd na 4WD kładzie 
ogromny nacisk na elementy układu przeniesienia napędu
Kontynuowane naciskanie pedału hamulca i przyspieszenia w tym samym momencie może 
doprowadzić do szybkiego przegrzania sprzęgieł i pogorszenia ich trwałości.

GT-R 2011
Szczegółowe zmiany – Tryb “R” (przyspieszenie)



Informacja dla klienta
Klienci muszą być świadomi, że jeżeli chodzi o optymalne osiągi ich samochodu jest wiele czynników 
mających na nie wpływ. 3 grupy takich czynników znajdują się poniżej.
W przypadku samochodów o krótkich czasach przyspieszenia, takich jak GT-R, te czynniki i ich wpływ 
zostają dodatkowo spotęgowane

1. SAMOCHÓD (stan techniczny zgodny z zaleceniami instrukcji obsługi)
Silnik – odpowiedni przebieg (powinien być minimum 5000 km)
Płyny – poziom jak również jakość i temperatury wszystkich kluczowych płynów tj. olej
Sprzęgła – jakość i ustawienie gwarantujące płynną pracę
Zawieszenie – optymalna geometria maksymalizująca kontakt opony z podłożem
Opony – poziom zużycia, ciśnienie i temperatura
Paliwo – zarówno jakość, jak i ilość w zbiorniku

2. OTOCZENIE:
Nawierzchnia drogi i jej stan
Warunki klimatyczne (temperatura, wilgotność, wysokość n.p.m., prędkość i kierunek wiatru)

3. KIEROWCA:
Umiejętności (zdolność szybkiej zmiany biegu w najbardziej optymalnym momencie)
Masa

GT-R 2011
Szczegółowe zmiany – Tryb “R” (przyspieszenie)



Cechy
W połączeniu ze zmianą charakterystyki 
amortyzatorów poprawiono sztywność
podwozia z przodu poprzez zastosowanie 
poprzecznego stabilizatora wykonanego z 
włókien węglowych 
Drążek mocowany jest przy każdym 
górnym punkcie mocowania kolumny 
zawieszenia przedniego oraz wzdłuż
ściany oddzielającej komorę silnika od 
kabiny pasażerskiej
Dodatkowo ściana komory silnika została 
wzmocniona w punktach zaznaczonych na 
czerwono

Zalety modyfikacji – korzyści dla
użytkownika

Sztywniejszy przód pozwala na bardziej 
dokładne ustawienie sprężyn i 
amortyzatorów, gdyż ich praca koncentruje 
się tylko na reakcji na zmiany nawierzchni, 
a nie balansowaniu sztywności konstrukcji

GT-R 2011
Szczegółowe zmiany – stabilizator przedni



Cechy:
PRZÓD – w celu poprawy reaktywności zawieszenia sprężyny, 
amortyzatory oraz sztywność konstrukcji zostały poprawione. W celu 
poprawy stabilności prowadzenia dodatkowo kąt odchylenia kolumny 
został zwiększony 5°35 do 6°00.
TYŁ – w celu poprawienia reaktywności tylnej osi zmieniono kąt dolnego 
mocowania oraz punkt osi obrotu kolumny zawieszenia.

Zalety modyfikacji – korzyści dla użytkownika:
Wszystkie zmiany prowadzą do poprawy wyczucia samochodu, komfortu 
oraz precyzji prowadzenia.

GT-R 2011
Szczegółowe zmiany – geometria zawieszenia



Cechy:
Amortyzatory BILSTEIN DampTronic zostały 
zmodyfikowane i wyposażone w aluminiowy zawór 
rozdzielający

Zalety modyfikacji – korzyści dla użytkownika:
Zawór pozwala na dokładniejszą charakterystykę
tłumienia dzięki płynniejszemu przepływowi oleju
Zawór pozwala na wyeliminowanie drgań w 
amortyzatorze
Zmiany pozwalają na precyzyjniejszą prace 
amortyzatora
Ma to szczególne znaczenie w trybie COMFORT, 
gdzie do tej pory maksymalna stabilność pracy 
zawieszenia była dobra do prędkości ok. 200km/h. 
Po modyfikacji zawieszenie jest w stanie utrzymać
wysoki poziom pracy i stabilności do prędkości 
nawet 250km/h.
Optymalne rozwiązanie w połączeniu z nowymi, 
lżejszymi felgami.

Aluminiowy 
zawór 

GT-R 2011
Szczegółowe zmiany – amortyzatory



Cechy:
Nowe 10 szprychowe felgi są lżejsze i 
sztywniejsze
Każde kolo jest o ok. 0.4kg lżejsze
Tylko jeden kolor felgi
Zmodyfikowana krawędź felgi

Zalety modyfikacji – korzyści dla
użytkownika:

Redukcja masy nieresorowanej
Sztywniejsza felga gwarantuje mniejsza 
podatność na odkształcenia podczas 
ostrego pokonywania zakrętów 
gwarantując optymalna przyczepność
opony do podłoża
Zredukowane osuwanie się opony z felgi

GT-R 2011
Szczegółowe zmiany – felgi Nowy wzór felgi w dziennym 

świetle

Nowa felga w porównaniu do 
felgi wersji PREMIUM



Cechy
Ulepszanie opon jest jednym z 
kluczowych, ciągłych etapów programu 
GT-R w celu wygenerowania 
maksimum osiągów z opony w różnych 
warunkach (hamowanie, 
przyspieszanie, jazda po prostej, 
zakręty, deszcz, sucha nawierzchnia) 
Nowa opona dla rynku europejskiego 
Dunlop SP SPORT MAXX GT 600 
DSST CTT
Zmiany dotyczą zarówno wzoru 
bieżnika, jak i mieszanki
Poprawiona sztywność w powiązaniu z 
nowymi felgami

Zalety modyfikacji – korzyści dla
użytkownika:

Poprawiona sztywność gwarantuje 
kierowcy szybsza reakcje w każdych 
warunkach oraz mniejsze 
odkształcenia podczas pokonywania
szybkich zakrętów

GT-R 2011
Szczegółowe zmiany – opony

Obecna opona Dunlop Nowa opona Dunlop



Kilka zmian wewnątrz poprawiających poczucie 
estetyki i jakości wykończenia

Cechy:
1. Konsola centralna wykończona panelem 

z prawdziwego włókna węglowego
1. Poprawione wykończenie skórą okolicy dźwigni 

zmiany biegów
2. Ciemniejsze wykończenie otoczenia klamek, 

wlotów powietrza itp.
3. Taśma skórzana do zamykania bagażnika

GT-R 2011
Szczegółowe zmiany – zmiany wewnętrzne

1

2 & 3

3



Cechy:
1. Zmienione kształty oraz przeszycia tapicerki w okolicy 

wielofunkcyjnego wyświetlacza 
2. Magnezowe dźwigienki zmiany biegów
3. Kierunkowskazy z funkcją 3-krotnego mignięcia
4. Chromowane wykończenia na dźwigniach 

kierunkowskazów i wycieraczek
5. Ciemniejsze wykończenie plastiku koła kierownicy
6. Zwiększona powierzchnia podgrzewana siedzenia 

i zmieniona lokalizacja przełącznika 
5. Zmienione uszczelki drzwi – lepsza elastyczność i 

wytłumienie dźwięków zamykania oraz odgłosów 
wiatru podczas szybkiej jazdy

6. Ujednolicona kolorystyka czarnych elementów i 
wykończeń:

Wieszaki, osłony przeciwsłoneczne, osłony 
głośników, osłonek punktów mocowania Isofix, 
przycisków, kratek nawiewów, klamek itp.)

GT-R 2011
Szczegółowe zmiany – zmiany wewnętrzne



Cechy:
Fotele przednie zmienione w obu poziomach 
wyposażenia PREMIUM i BLACK EDITION
Wersja BLACK EDITION ma teraz fotele 
dostarczane przez firmę RECARO (nazwa 
widnieje na oparciu)
Fotele wersji BLACK EDITION mają głębszy 
profil oparcia niż wersja PREMIUM dzięki 
wyższym elementom bocznym (linia “- - - - -”
na zdjęciu obok pokazuje różnice między
fotelami w obu wersjach) – fotel z czerwoną
skórą jest z wersji BLACK EDITION

Zalety modyfikacji – korzyści dla
użytkownika:

Oba typy nowych foteli poprawiają komfort 
podróżowania, a fotele wersji BLACK 
EDITION gwarantują zwiększony poziom 
podparcia bocznego podczas pokonywania 
zakrętów

GT-R 2011
Szczegółowe zmiany – fotele

4-punktowe pasy tylko w aucie testowym



Na zdjęciu fotel wersji PREMIUM z nowym
wzorem przeszyć

GT-R 2011
Szczegółowe zmiany – fotele



Cechy:
Podczas podróżowania autostradami i normalnymi drogami (oprócz jazdy 
sportowej) wykorzystywany moment obrotowy silnika może zostać
obniżony
Nowy tryb pracy skrzyni biegów “SAVE” modyfikuje czasy zmiany 
przełożeń w celu obniżenia poziomu spalania podczas podróżowania z 
prędkościami autostradowymi (do ok.130km/h). Przełożenia zmieniane 
są przy maksymalnie niskich obrotach silnika. 
Tryb “SAVE” gwarantuje więcej zalet łącząc w sobie funkcje 
dotychczasowego tryby “SNOW”

Zalety rozwiązania – korzyści dla użytkownika:
Obniżenie spalania podczas płynnej jazdy autostradowej

GT-R 2011
Szczegółowe zmiany – tryb “SAVE”



Końcówki układu wydechowego zostały powiększone o +10mm (do 130mm)
Ilość miejsca na końcówki układu wydechowego pozostała ta sama – końcówki są teraz bliżej siebie 

GT-R 2011
Szczegółowe zmiany – stylistyka



Super Black – KH3 (tylko Black Edition)

Titanium - KAC

Black Opal – LAC (SpecV only)

NIEDOSTĘPNE NOWE!

CZARNY metalizowany – GAG (wszystkie wersje)

NIEBIESKI metalizowany - RAY

GT-R 2011
Szczegółowe zmiany – stylistyka



CZARNY metalizowany - GAGNIEBIESKI metalizowany - RAY BIAŁY perłowy - QAB

SZARY metalizowany - KAD

GT-R 2011
Szczegółowe zmiany – gama kolorów PREMIUM i BLACK EDITION

SREBRNY ULTIMATE -
KAB

CZERWONY metalizowany – A54




