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Scigatem sie w zielonym piekle

Pieknie potozony wsrod lasow malowniczych gor Eifel. Zwie sie go zielonym piekiem.
Tak nazwat go trzykrotny mistrz Swiata Formuly 1 Szkot Jackie Stewart. Miat racje, 165
trudnych zakretow i liczne putapki na dtugosci 21 kilometréw. Istna karuzela, nie do
zapamietania dla zadnego kierowcy. Jezeli ktos jest zwolennikiem ekstremalnie szybkiej i
trudnej jazdy, badz po prostu uzalezniony od adrenaliny, powinien tam pojechaé.
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Gdy oznajmitem, znanemu kierowcy wyscigowemu Maciejowi Marcinkiewiczowi z Olsztyna,
iz zamierzam wybrac sie na

Nurburgring,

na petle pétnocng

Nordschleife

, ten ostrzegt mnie, ,Tylko uwazaj, tam nie ma zartow, zakretow nie widzisz i nie wiesz co za
zakretem. A nie zapamietasz tego. Bardzo tatwo wylecie¢ i koniec”. Oto najtrudniejszy tor
wyscigowy na Swiecie. Nordschleife, pétnocna petla niezwykle wymagajacego toru Nurburgring
potozonego w

goérach Eiffel

, hiedaleko

Bonn i Kolonii

Troche historii

We wczesnych latach dwudziestych w gérach Eiffel organizowano wys$cigi samochodowe na
publicznych drogach. Byty jednak niebezpieczne. Postanowiono wybudowac tor, ktéry otwarto
wiosng 1927 r. Tor miat poczgtkowo dtugosé 28,2 km, szeroko$¢ 8 do 9 metréw i 174 zakrety.
Nowo wybudowany tor byt najprawdopodobniej najwiekszym i najwspanialszym zbiorem
wszelkiego rodzaju putapek drdg i zakretow, jaki kiedykolwiek w historii zostat zbudowany przez
cztowieka. Amerykanie budujg proste owalne tory , ktére sg jak stadiony i Scigaja sie jezdzac
tylko w lewo. W europie to niemozliwe. Tu najciekawsze sg tory wygladajace jak alpejska droga.
Nordschleife swg ztg stawe zawdziecza tysigcom wypadkow i ofiar Smiertelnych, a takze
wielkim pojedynkom najwiekszych mistrzow kierownicy. Wygrywat tu wielokrotnie Juan Manuel
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Fangio, John Surtess, Jacky Ickx, czy Jackie Stewart. W 1976 r. Niki Lauda chciat namowic
innych kierowcdw do bojkotu wyscigu, lecz nic z tego nie wyszto. Wystartowat i odniost
najstraszniejszy w swej karierze wypadek, gdzie zaczat sie pali¢. Skutki czego widac na twarzy
kierowcy do dzié. To najbardziej ugruntowato legende toru. Po tym wypadku przerobiono na
potrzeby F1 petle potudniowg Sudschleife

i stata sie
jednym z najbezpieczniejszych toréw w kalendarzu F1.

Seat Leon Cupra: Usportowiona wersja hatchbacka.

Najszybszy z seryjnie produkowanych Seatow;

Silnik; 2,01 turbo benzynowy 240 KM

Kofa; 18 cali

Opony; 225/40/18
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Masa; 1370 kg

Skrzynia biegbéw; 6 biegowa

Przyspieszenie 0 — 100 km/h; 5,9 sek

Predko$¢ maksymalna; 250 km/h

Seat Leon ma sztywne zawieszenie i sportowe fotele, mocno trzymajgce pasazerdéw na boki.
Bardzo dobrze wyprofilowang, grubg kierownice. W dziennikarskich testach réznych
magazynow wygrato z Renault Clio Sport, VW Golfem GTI i Hondg Civic Type R.

Nordschleife zostato skrécone do 20,8 km. Na tym odcinku rekordowo pojechat w 1983 r. w
Porsche 956 Stefan Bellof,

kierowca

F1

w czasie 6,11°13sek, co daje $rednig 201,76 km/h. Rekord do dzi$ nie pobity.
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Od poczatku istnienia toru zakwalifikowano go jako droge publiczng. Wjecha¢ tam moze kazdy i
nie ma liczby i rodzaju dopuszczonych uzytkownikow. Wjezdzajg nawet wycieczki w autokarach
petnych turystéw. Sg nawet znaki drogowe moéwigce o trudnych zakretach i ...ograniczenie
predkosci nieopodal miasteczka Adenau. Sg ustalone godziny, w ktérych kazdy turysta moze
tam wjechacé. W pozostatym czasie wiele marek samochodowych nieustannie testuje swe
wyroby ulepszajgc zawieszenie i uktady hamulcowe. Nieopodal toru swe centra testowe majg
jaguar, audi, aston martin i BMW. Takze wiele zespotow wyscigowych ma tu swe siedziby.

Krolowa Ringu

Miata pét roku, gdy po raz pierwszy przejechata Ring na tylnym siedzeniu samochodu ojca.
Siedemnascie, gdy po raz pierwszy go pokonata, tym razem samochodem matki. Dwa lata
pdzniej ustanowita rekord okrgzenia 8,16 sek jadac

Fordem Sierra Cosworth.

W 1996r. zostata pierwszg kobietg, zwyciezczynig stynnego

wyscigu 24h Nurburgring

. Mtoda i atrakcyjna Sabine Schmitz, uwielbienie fanéw zdobyta jezdzac

Ring-Taxi

w

BMW M5

i wozac turystéw. Zwykle przy biurze

BMW Ring-Taxi

gromadzi sie spory ttum fanéw oczekujacych na Sabine, by porozmawiaé i zrobi¢ zdjecie. W
tym roku w stynnym wyscigu

24h Nurburgring

byta trzecia. Ja tez przez kilka dni bedgc na torze krecitem sie koto biura Ring Taxi, lecz
Sabine Schmitz

sie nie pojawita.
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Krélowa Ringu
jest tylko jedna!

No to jazda

Wktadamy bilet do automatu, i... ograniczenie predkosci
do 30 km/h. Po 300 metrach szykana z opon, juz mozna
pedzi¢. Szybko mamy ponad 200 na liczniku na pigtym
biegu. Wrzucamy szdéstke i mozna zwawo jechac, bo 400
metrow przed nami niezle jedzie Subaru Impreza. Szybko
dojezdzamy do styku petli pothocnej i potudniowej. Tam
odbywaja sie miedzynarodowe zawody starych
samochodow. Jakie piekne auta przyjechaty dzis i tysigce
entuzjastow motoryzacji w wielu niesamowitych
samochodach. Tymczasem Seat okrutnie rwie do przodu.
Trzyma sie drogi jak przyklejony. Nie spodziewatem sie, iz
bedzie az tak dobrze jechat. To niesamowite. Po niecatych
dwoch kilometrach jesteSmy tuz za Subaru. Z napedem na
cztery kota i dwustoma kilogramami wiecej Subaru nie ma
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szans z Seatem. Mam bardzo lekka pilotke. Na tym kretym i
szybkim torze jednak bedzie trudno go wyprzedzi¢. Obaj
szybko dochodzimy jakas grupe aut, dwa Focusy, Golf,
Porsche 911 Opel i Mini. Wszyscy nas widzg i powoli
puszczaja. Pedzimy tuz za zderzakiem Subaru. Nie znam
toru, lepiej jecha¢ za nim. Wyrzucajace zakrety, bariery tuz
przy torze, szczyty i nierownosci hamuja zapedy. Chciato
by sie pojecha¢ predzej, lecz nic nie wida¢. Za nami
procesja wyprzedzonych aut. Wreszcie Subaru troche
odpuszcza. Predko go wyprzedzam. Na tym torze to nie
oznacza, ze bede jechat szybciej, bo nie wiadomo, co za
chwile mnie czeka. Po chwili pedzi stare, bardzo stare
BMW M3. Chiopcy sa predcy, majg klatke bezpieczenstwa i
kaski na glowach. Umieja jezdzi¢ i znaja tor. Daje sie
wyprzedzié. Utrzymuje sie z kilometr za nimi. Jest bardzo
szybko. Subaru znikto za zakretami, nie ma go w tylnym
lusterku. Nadchodzi petla w prawo, zdradliwa. Za chwile
Karrusell,

stynny zakret mocno wyprofilowany typu

,Daytona”
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Wpadamy szybciej niz BMW, szybko go dochodzimy,
niemal wjezdzajagc mu w bagaznik. Sita odsrodkowa
niesamowicie dociska do foteli przy tak duzym pochyleniu
zakretu. Petne obcigzenie zawieszenia i nic sie nie dzieje.
Nasz Seat wytrzymuje wszystko. Staram sie utrzymag tuz
za nim w szybkiej partii zakretow. Wpadamy bardzo zwawo
na ponad poéttorakilometrowa niezwykle szybka partie
prostych i tukow przez szczyty i siodta. Za BMW moge
jecha¢ z maksymalnym zaangazowaniem na pigtym biegu.
Wrzucam szostke i patrze na predkosciomierz. Jest 250
km/h na spadaniu w dot. Hamowanie do zakretow w dot.
Spadamy lewy do prawego. BMW troche ucieki. Duzo
kibicow, to 16 kilometr. Hamowanie za hopa, za p6zno! Na
wejsciu w prawy zakret przegrzane, seryjne opony nie
przytrzymaty. Jedziemy bokiem, walczgc. Wpadamy w zwir
bokiem, pieknie nas to wyhamowuje. Prawie sie ocieramy o
bariere z opon. Na szczescie ta jest duzo dalej niz na
poprzednich zakretach. Przez trawe na asfalt, redukcja
biegu i dalej do zle, odwrotnie wyprofilowanego lewego w
gore. Leon tak szybko przyspiesza, ze znéw jest za szybko.
Obraca nas na asfalcie i wpadamy na trawe. Szczescie, iz
bariera znow daleko. Chyba ztapaliSmy gume.
Przypominam sobie stowa Macka Marcinkiewicza. Gdy
ruszamy dochodzi nas Subaru i cata reszta, co za wstyd!
Trzeba wjecha¢ na asfalt, by postuchac co stuka, jak
prowadzi sie auto. Na szczescie nic nie stuka, gumy nie
zlapalismy. Do mety przez piekna, szeroka partie zakretow
jedziemy bardzo spokojnie, takze przez hope i zakret w
prawo na siedemnastym kilometrze. A szkoda! Troche
przyspieszamy przed ostatnimi zakretami przed ostatnia
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prosta.

Na prostej do mostku juz pedzimy. Czas 10,34°6 mogt byé o
ponad 35 sekund lepszy gdybysmy utrzymali sie w zasiegu
wzroku za BMW. Odpoczynek, schtodzenie auta i drugie
kétko. Tym razem jedziemy spokojnie za kilkoma Porsche
911, lecz duzo spokojniej. Niektore z nich sie wloka i trzeba
je wyprzedzic, lecz bez szalenstwa. Dochodzi nas predkie,
stare Porsche 928. Nie mamy ambiciji, by sie go trzymac.
Ale Karrusell przechodzimy, jak poprzednio, ha maxa,
szybciej niz wszyscy. Ale fajnie! Czas 10,25’9 przy bardzo
spokojnej jezdzie. To dobrze wrozy. Nastepnymi razy
trzeba sie do kogos przyklei¢, kto dobrze jedzie, by zejs¢
ponizej 10 minut. Seat na pewno to potrafi. Samochod ma
jeszcze duze rezerwy. Wykonujemy kolejne koétka, bardzo
wolno, by poznaé ukiad toru i optymaine tory jazdy. Znow
szybkie okrazenie po kilku spokojniejszych. Hamulce
wytrzymuja doskonale, lecz seryjne opony studzg nasze
ambicje po kilkunastu kilometrach. Czas 10,12°8 to
wszystko co mozemy wycisngc¢ z seryjnego auta, nie
znajac dogtebnie toru. Wracamy na tor za kilka dni. Trzeba
cos wymysli¢. Nastepne trzy okragzenia poswiecamy na
opisane trasy rajdowym opisem. Jak przystato na starego

9/14



Scigatem sie na Nurburgringu

Wopisany przez Administrator
sobota, 01 maja 2010 13:48 - Poprawiony piatek, 29 lipca 2011 21:24

pilota rajdowego szybko ucze zone opisu i sprawdzam, czy
zrozumiata. Do tej pory dzielnie jechata na prawym fotelu.
Mimo, iz ona ma wiele watpliwosci odnosnie tego
rozwigzania, szybko sie uczy.

Znbw szybkie koétko. Przy opisie nie musze zgadywac co jest za kolejnym szczytem, za
nastepnym zakretem i zwalnia¢ niepotrzebnie. Mam precyzyjnie opisane hamowania i putapki.
W kazdej chwili wiem, na ktorym kilometrze jesteSmy. Bez szalenstwa osiggamy 9,58'2. Choé
byto bardzo szybko. Musimy wymysli¢ co$ jeszcze! Ale co tu zrobi¢? Trzeba stuningowac auto!
W naszym wypadku oznacza to wyrzucenie wszystkich dywanikow, ktére luzno sg wtozone,
tylnych foteli, kota zapasowego i narzedzi. Dopompowujemy nieco przednie opony, nie ruszajgac
tylnych, by lekki tyt na zakretach i hamowaniach nam nie skakat jak pitka. Wyrzucam takze swoj
kalendarz i ciezka torebke zony z kosmetykami. Po co jej taki odwaznik?!

Trzeba jeszcze troche sprytu. Czekamy przed bramkg wjazdowag na kogos, kto rokuje, iz bedzie
mégt jechaé szybkim tempem. Obserwujemy kolejne rasowane golfy, stare ople calibra, cata
plejada subaru imprez i ,miskéw” lancerow z Wielkiej Brytanii, lotus elise i chmara réznych
BMW MS. Sg dwa ferrari, oczywiscie czerwone. To nie partnerzy, ani przeciwnicy. Na pewno
bedg oszczedzac sprzet wart nie wiadomo ile. Puszczamy ich wszystkich, niech jadg. Kilka dni
temu widziatem na parkingu niebotycznie drogiego moslera z silnikiem o ogromnej mocy, a
potem obserwowatem jak go$¢ wozit sie przez kilka okrgzen. Po ryku silnika byto stychac, iz
kierowca boi sie rozwing¢ petng moc. Az zal stuchac i patrze¢. Czekamy nadal. Sg, wjezdzajg
chtopcy w starym, biatym BMW M3, ci sprzed kilku dni. Byli szybcy. To Szwajcarzy, jak
odczytuje z rejestracji. Ustawiamy sie by wjechac przed nimi. Tak jestesSmy trzy auta przed i
pedzimy od startu jak nigdy dotagd. Dtuga prosta i siodto na lewym tuku. Wspaniale wciska w
fotel. Hamowanie przy lewej bandzie i sekwencja dosé¢ wolnych zakretéw, prawy-lewy-prawy do
tacznika z petlg potudniowa. Trzeba jechac optymalnymi torami, szeroko wypuszczajgc na
wyj$ciach z zakretéw. Jest o dziwo bezpiecznie. Moge by¢ pewny seata, iz nie zrobi
niespodzianki w nieoczekiwanym momencie. Wyprzedzamy kolejne, nie wiem, ktére porsche
911. Po oémiu kilometrach dwa sennie podazajace ferrari. Na szczescie tu jest petna kultura.
Wszyscy patrzg w lusterka i dajg znac kierunkowskazami, ze dajg sie wyprzedzi¢. Az strach
pomys$leé, co bedzie, gdy ktos nie spojrzy w lusterko. Niesamowicie pedzi jakie$ stare mini z
klatkg. Wida¢ musi by¢ niezle przygotowane. Wyprzedzamy mini na hamowaniu do jakiego$
nawrotu. Chtopcy przypatrujg sie nam bacznie. Ople gsi, golfy gti i podobne auta objezdzali
dotad jak widziatem przed chwilg. Od dwoch kilometréw w oddali w lusterku widze szwajcardw.
Tak tatwo nas nie dochodzg. Adrenalina nam skacze, pilotka dyktuje podniesionym gtosem,
bym ustyszat. Przed prawym nawrotem do Karrusell BMW nas dochodzi, lecz nie moga
wyprzedzi¢. Robig to dopiero za nawrotem patrzac sie na nas uwaznie. Rzut oka na nich, oni na
nas i juz wiem tez czytajg trase z notatek. W Karrusell wchodzimy niezwykle predko tuz za nimi
i zndw przyspieszam przy wyjsciu bedac niemal na ich bagazniku. Staram sie utrzymac za nimi.
Odelzony Leon Cupra przyspiesza niesamowicie, takze przy wyzszych predkosciach. Hamuje
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jeszcze skuteczniej. Przez to tatwiej nam sie utrzymac za Szwajcarami. Znéw dtuga prosta z
lekkimi tukami, siodtami i szczytami. Idziemy na sto procent. 250km/h osiggamy duzo
wczesniej. Dochodzi szesnasty kilometr, trzeba uwazac na opony. Jestem czujny. Zakrety
troche spokojniej, uwazam na optymalny tor jazdy. Na prostych nadal na maxa. Kilka ciekawych
zakretow, mata karuzela, gdzie znéw dochodzimy nieco oddalone BMW. Na korcu toru jest
nieco szerzej i bariery dalej. Kilka szybkich tukdw, i trzeba w ostatni prawy wejs¢ jak najszybciej
by do mety z jak najwiekszg predkoscig dojechac. Osiggamy 250km/h i mete. Potem tagodnie
zwalniajgc. Na tym wybiegu zréwnujemy sie z BMW. Przypatrujemy sie sobie bacznie. To byto
szalenstwo, oboje jesteé§my mocno spoceni, w aucie gorgco. Czas 9,42°2 to jak na nasze
mozliwosci w tym seryjnym samochodzie to chyba wszystko. Przejezdzamy jeszcze ponad
kilometr za parking, wolno nie zatrzymujac sie by schtodzi¢ hamulce, opony i turbine. Nie
my$lalem, iz takg frajde sprawi zmeczonemu kierowcy wolna jazda. Parkujemy po kilku
minutach, maska w gore, niech silnik troche pochodzi. Po paru minutach pojawia sie stary fiat
X1/9. Dzis to klasyk. Wyprzedzali§my go na okrgzeniu. To Brytyjczycy, ojciec z synem.
Nawigzujemy rozmowe, pokazujg video z przejazdu. Kierowat syn, to jego pierwszy raz na
Nordschleife. To auto ma tylko 100 koni, i stabsze hamulce nizli obecne samochody, wigc
jechali powoli. Pokonali tor w niemal 12 minut. Pytali sie co to za nalepki z logo Gentleman?
Datem im jeden egzemplarz miesiecznika i powiedziatem, ze z pewnoscig jakis polak w
Londynie im przettumaczy. Patrzyli na nas z nieklamanym szacunkiem, potem pokazujgc pismo
innym Brytyjczykom. Szwajcarzy pojechali na nastepne kotko, usmiechajac sie i machajac z
daleka przyjaznie. A my do domu. Teraz 1200 kilometrow do Warszawy, z czego wiekszo$¢ po
niemieckich i troche po polskich autostradach to bedzie spokojna jazda. Seat na pewno
dowiezie nas szybko i bezpiecznie.

Robert Kisiel wielokrotny mistrz Polski w wyscigach samochodowych Scigat sie seatem
leon i bit seryjng cupra rekord Polski predkos$ci jazdy z zawigzanymi oczami. Wypowiada sie o
seryjnym leonie cupra: ,Oczywiscie do jazdy wyscigowej auto ma dwa ograniczenia. — Opony
tracg swe parametry i nalezato by wymieni¢ je na bardziej sportowe. — Kwestia doboru
twardo$ci zawieszenia, auto seryjne musi by¢ kompromisem do jazdy na normalnych drogach.
Inne elementy, skrzynia biegéw, hamulce, moc silnika, sztywnos¢ nadwozia sg zadowalajgce.
Po niewielkich zmianach auto nadaje sie do sportowej jazdy.”
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Na koniec jeszcze jedno pozytywne zaskoczenie. Cafa trasa z Warszawy do zachodniej czeSci
Niemiec

| z powrotem przez

Berlin

to 3970 km wraz z jazdami po torze. A zuzycie paliwa Srednio wyniosto 10,2 I/100km. Nalezy
pamietac, iz seat ma wysilony turbodotadowany silnik o0 mocy 240 KM, ktéry mimo, ze jest
bardzo elastyczny, to lubi wysokie obroty. Na autostradach w Niemczech rzadko
przekraczaliSmy 200/h, ale stwierdzitem, ze zuzycie oscyluje w granicach 10-11 litréw, gdy na
szbstym biegu podrézujemy ze statg predkoscig miedzy 120 a 160 km/h. W pierwszg strone
gdy ztapaliSmy gume i kilkaset kilometréw przejechaliSmy na kole dojazdowym jadgc dosc¢
wolno Srednie zuzycie paliwa wyniosto 8,5l. Leon to bardzo dobry wyréb, firma seat od kilku lat
zbiera nagrody za design nadwozi i bezawaryjnos¢. Piekna linia nadwozi seata podoba sie
wielu. Poza awarig kota auto dzielnie zniosto wszelkie do$¢ ekstremalne préby torowe i
dowiozto nas do domu. Moze kiedys$ bedzie mozna jeszcze poréwnac je z innym na
Nurburgringu

Wielka turystyka

i

podréze

wyprawy

to cos, do czego ten
Seat

sie nadaje, a gdy chcemy
adrenaliny

wyscigi samochodowe
to jego

zywiot
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Tekst i zdjecia: Mirostaw Wdzieczkowski

Zobacz takze;

SEAT IBIZA CUPRA

VW W NORWEGII

AUDIA7 W CHILE

WYSCIGI W BARCELONIE
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