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Hondowski ,Cien” obecny jest na drogach od bez mata trzydziestu lat. W miedzyczasie
przechodzit wiele zmian zaréwno stylistycznych jak i technicznych. Poczatkowo w stylistyce
typowego customa, poprzez choppera, az po obowigzujgcg obecnie mode na crusairy. W
miedzyczasie montowano do niego skromne pieésetki, rozwojowe szesésertki, klasyczne
siedemset piecdziesiatki, posrednie osiemsetki i miesiste tysiac setki. W tym roku
zaprezentowano nowy model bedacy wariacjg na temat produkowanego nadal modelu 750
Spirit. Oszczedny w chromach i ozdobnikach, z elementami malowanymi czarng, matowg farba,
widelcem typu up-side down. Sylwetka lekko przygarbiona, jakby czait sie do skoku.

Dzieki wyprostowanej kierownicy, mocowanej wysoko nad po6tkg i wyciggnietym do przodu
podn6zkom jezdziec przybiera agresywna, troche tobuzerskg pozyce. Z wygodnym siedzeniem
kierowcy kontrastuje ascetyczne siedzenie pasazera. Plecaczek naprawde musi bardzo kochaé
swojego rajdera, by wybrac sie na nim na dalszg wycieczke. Niestety producent nie oferuje
dodatkowego wyposazenia, jak choéby sis-baru. Trzeba dopasowac co$ u producentéw
akcesoriow motocyklowych, by zacheci¢ Plecaczka do kolejnej podrézy. Podobnie trzeba
wyposazy¢ sie w gmole, spaceréwki, szybe, lightbary, czy stelaz pod kufry, ze 0 samych
kufrach nie wspomne i wszystko to bez czego rasowy custom nie moze sie oby€. Z drugiej
strony dodatki dostepne na rynku nie bardzo pasujg do matowej stylistyki tego modelu. Tak
wiec musimy pozostac przy fabrycznym, surowym wyposazeniu.
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Skorosmy sie matorka naogladali, czas by byto troche nim pojezdzi¢. Silnik mimo 750 cm
szesciennych pojemnosci nie poraza moca, tylko 33,8 kW nam oferujgc i momentem 64 Nm. |
mato to i w sam raz, zalezy jak chcemy go eksploatowaé, do spokojnej jazdy miejskiej, lub
niespiesznej wycieczki za miasto wystarcza to w zupetnosci. No chyba, ze zawsze musimy byc¢
pierwsi po zmianie $wiatet... Na pierwsze 100 m wystarcza, potem byle kozak w S4 wyprzedzi
nas bez trudu. Jesdli ambicja ma ucierpie¢ lepiej w ogole nie brac sie za wyscigi. Przy
wyprzedzaniu nalezy zadbaé o duzo wolnego miejsca i zredukowac biegi o jeden lub dwa w dét.
W skrzyni miesci sie ich tylko piec i to w zupetnosci wystarcza, cho¢ samo jej dziatanie nieco
rozczarowuje. Diugi luz powoduije, ze przy delikatnym whbijaniu dwojki mozemy na nim
pozostaé. Czasami tez trzeba na site szuka¢ wyzszych przetozen. Trzeba pochwali¢ hamulce,
dobrze dozowalne i mimo pojedynczej tarczy z przodu dajg sobie bez trudu rade. Inna spraw,
ze za bardzo nie rozpedzimy sie na Duchu. Ze wzgledu na brak szyby do predkosci drdg
ekspresowych jazda jest bardzo przyjemna, powyzej zaczyna sie walka z pedem powietrza
probujacym zrzuci¢ nas z siodta. Zakrety pokonuje migkkimi pochyleniami. W ciasnych nalezy
trzymac stopy wysoko oparte o podndzki, by nie szorowac pietami po asfalcie. Wiasciwg trakcje
zapewniajg szerokie opony, niska sylwetka, spora masa motocykla i dobrze zestrojone
zawieszenia. Cho¢ nie na tyle by na zdato egzamin na moim punkcie testowym. Jest takie
miejsce w Warszawie na Trasie Lazienkowskiej, na ktérym probuje zawieszenie wszystkich
motocykli. Na wyjezdzie spod wiaduktu pod Alejami Niepodlegto$ci w strone Pragi przez catg
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szeroko$¢ jezdni przebiega pieé¢ poprzecznych peknieé. Srodkowe jest tak uksztattowane, ze w
ktorym jego miejscu nie probowatbym przejechac zawsze mi siedzenie z siedzenia poderwie.
Nie inaczej byto i tym razem.

Ogodlne wrazenia z jazdy sg bardzo pozytywne: motoryk przyjazny, dobrze jezdzacy i z bardzo
ciekawg stylistykg. Na Black Spitir znakomicie bedzie sie czut mtody menadzer w $rednim
wieku i Sredniej pozycji zawodowej, ktéremu motocykl jeszcze nie stuzy gtéwnie do polerowania
i krétkich przejazdzek do pubu i z powrotem.

Tekst i zdjecia Piotr ,Pete” Antoszewski
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